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Transporter

Der neue Transporter kann wahlweise mit dem luftgekiihlten

2 I-Flachmotor mit 51 kW Leistung

oder ceEm resen

1,6 I-Flachmotor mit 37 kW Leistung

geliafert werden.

Weil jetzt nur Flachmotoren eingebaut werden,
kennte der Kofferboden ca. 20 om tiefer gelegt werden.




Iinhalt

1,6 -Flachmotor
Olkreislauf

Hydraulische Stobel
Ziindanlage

Schaltung

Vorderachse

Lenkung, Umlenkgetriebe
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Heizung, Luftung
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Motor

Das ist nen

Diesar Motor warde avs dem 1,6 l-Motor mit stehendom Geblise entwickelt.

Seine Daten:

Hubraum cm’ 1584
Bohrung mm B5,5
Hub 13 11] 69,0
Zy1inderzahl d
Leistuna kW bei 1/min 374000

Drehmoment Fm bei 1/min 103 /2400



Kurbelgehduse

Das ist neu

Ein Honlraum in der Gehiusewand fiir den Olriicklauaf.

Hohlraws in Gehdusawand

Bai Olidberdruck fliefit das 01 in diesen Raum und wird direkt von der Olpumpe
wieder angesaugt. Dadurch wird Schaumbildung verhindert.



Olkreislauf

Das ist neu

B Olfilter mit KurzschluBiventil,
purch das Blfilter wurde es miglich, die Abstinde fiir den Olwechsel =i erhihen.

Olkihler

e Hldruckscha] tar

Hauptlager

Plepellager

Nockenwellen=
lager

gifileer mit

KurzschluBventil
Uberdruck und &1 pumpse
Fegalventil
Riicklaufkanal

zum Hohlraum

Zum Zylinderkopfl



Uberdruck- und Regelventil

Das (berdruck=- und Regelwventil schiltzt das System vor zu hohem Druck und
regelt den Olstrom direkt oder lber den Ulkithler zu den Schmierstellen.

_ von der
cH pumpe

Direkt zum
Hauptkanal

Rlicklauf-
fanal

Hohlrawm in
der Gehdusewand

rum Slkihlar

Flansch fdr
ulfilter

Ringnute

Hohlraum in
der Gehausewand

So funktioniert es

Motor kalt

Das U1 ist z#hfliissig.

Der Folben weicht aus.

Das 1 gelangt direkt in den
Hauptkanal .

Bai therdruck gibt der Eolben
den HRicklauf zum Hohlraum

in der Gehdusewand frei.

Motor warm

Das {1 ist diinnfliissig.
Der Eolben liegt cben an.
Das 01 gelangt {iber den
Glkithler gekiihlt in den
Hauptkanal .

Uberdruck — Motor warm

Bei einem bestimmten Druck
gibt die Ringnute im Kolben
den Rilcklaufkanal =um Hohlraum
in der GehHusewand fred.

Der Druck wird abgebaut.

Das 01 wird von der Olpampe
ermelt angesaugt und dem
Syetem zugeflhrt.
Schaumbildung wird dadurch
verhindert.



Hydraulische StoBel

Warum hydraulische Stoflel?

Durch hydraulische St8fel wird der Ventiltriseb spielfrel und dadurch laufruhig
gehalten.

Mach der Grundeinstellung der Ventile
ist der Ventiltrieh wertungsfred.

So ist der Stoflel anfgebaut

Stdfel
Sicherurmngsring
Kugelpfanne
SIFillung
Eolben

Kugelventil

Fader fur

1
Kalben L— veneilfeder

Vor dem Einbay der hydraul ischen Stifal

miissen die Hohlrdume im Stiidel
nach den Angaben im BReparaturleitfaden
mit 81 gefiillt werden.




Stoflelstange

Kugelpfanne

Kolben

GI1FEl Iung

Nocken

Stdifal

il wunter
Druck

Kugelventil
affen

Fader FUur
Kol ben

So funktioniert es

Durch den Mocken wird der StGbBel
betdtigt. Weil die Ulfiilllung
nicht verdichtet werden kann,
wird der Kolben mit Kugelpfanne
auch angehcben. [ber die StiBel-
stange wird das Ventil betdtiot.
Weil die Teile im Stifel Spiel
haben, kann ein geringer Teil des
tls entweichen. Der Ulverlust
wird laufend erginzt.

Luft der Mocksn ab, wird der
Stiifel entlastet. Die Fader fiir
den Eolben dolickt die Teile aus-
einander. Dis Ventilkugel &ffnet.
Das unter Druck stehende Ol strimt
in den Baum unterhalb des Kolbens,
biz der Verlust ausgegqlichen ist.
Die Ventilkugel schlieBt.

Beim Kaltstart

und nach lingerer Standzeit
vernursacht der Ventiltrieb

50 lanoe Gerdusche,

bis der Ulwerlust ergéinzt ist.
Diese Erscheiming hat auf die
Lebensdaver keinen Einflul.
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Transistorzindanlage
mit Leerlaufstabilisierung

Das ist nen

B Transisiorziindanlage.
Die neue Transistorzindanlage liefert mehr Zindenergile.

Das bedeutet: ‘\‘

- Verbesserter Kalt- und Warmstart .
- Bessere Zindung bei verschmatzten Zindkerzen \
- Keine Aussetzer im Leerlauf b

ZUndverteller
Die Transistorzindanlage arbeitet chne Xontakte.

Das bedeutat:

= Kein KontaktverschleiB
= Keilne Verfnderung des Zlindzeitpunktes
= Darum wartungsfrei

Fiir diese Zindanlage gibt es ein besonderes Selbststudienprogrammn.
Carin sind Eonstruktion und Punktion beschrisber.




_— . —_—.————— e —
Das ist neu

B Leerlaufstabilisierung

Die Leerlaufetabilisierung hdlt den Leerlauf auch dann stabil, wenn der Motor
im Leerlauf belastet wird. Zum Beispiel durch Einlegen einer Fahrstufe.

Die Leerlaufetabilisierung wird durch elektronisches Vorverlegqung des Zind-
zaitmmkbes arzielt.

Schaltgerdt fur
e une

Schaltgerdt Fir
Lagrlaufstabilisiarunyg

Hochlelstungs=
ziindspule

i b
Mach Feparaturen, die den Zlindzeitpunkt oder

den Leerlanf besinflussen, maf vor dem Einstellen

des Ziindzeitpunktes cder des Ieerlaufs das

Schal tgeriit fiir die Ieerlaufstabilisierung (berbrilckt

werden .,
ke, 3




Kraftstoffanlage

Das ist nen

Der Kraftstoffbehfilter wurde nach vorm verlegt.

12

Das bedeistet:
Bessere Achslaptverteilung.

Schwimmer-
vanbil

Ausgleich-
hehal ter

Kraftstoff-
Filter

Ricklauf-
leitung

N

Kraftstoffbehdl ter

In die vorderen Radhfuser sind Ausgleichbehdlter aus Kinststoff eingebaut.
Diese Behlilter dienen als Ausdehnungs— und Beliiftungsgefdf filr den Kraftstoff-
behil ter,

Ein Schndmmerventi]l verhindert nach alnem hfall das Auslagfen won Emftstoff.



Vergaser 34 PICT-4

Verzdgerungs-
venkil

SchliefiddmpFer

Der 1,6 l-Motor ist mit dem
Vergaser 34 PICT—4 ausgeriistet.

Der Vergaser hat einen Schlief-

dimpfer mit Verzigerungsventil.
Uber das Verzigernungsventil wird
dar Unterdruck mit Schl iefdimpfer
langsam abgebaut,

Das bedeutet:
Die Drosselklappe geht langsamar

m. therfetten im Schub wird =o
verhindert.

r Y
Wird der Leerlauf eingestsllt,
mub vorher das Schaltgerdt fiir
die Leerlaufstabilisierung (ser-
briickt werden,
e
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Schaltung

Das ist neu

Die Schaltwelle ist nach rechts aus dem Getriebe herausgefiihrt.

Schaltwelle

Sperra Flr
Rickwirtsgang

Im Schaltgehiiuse wird die Schaltwelle durch eine Fedar

in die Gasse 3. und 4. Gang gedriickt.
Das Schaltgestinge ist zweimal geteilt und
wird nach vorn zum Schalthebel gefilhre.
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Dappalschal tfinger

Boppelachaltfinger

Schaltstanga I-4
timkehrhebal

Schaltstange Filr
Rilchkwirtsgang

Doppelschaltfinger

So funktioniert es

1. und 2. Gang

Bewagt man den Schalthebel im
Learlauf gegen den Federdruck

nach links, spurt der Zapfen

aus dem Unkehrhebel aus.

Der Doppelschaltfinger erfafit unten
die Schaltstange fiir 1. und 2. Gang.
Bei Schalthewequngen wird der

1. und 2. Gang geschaltet.

3. und 4. Gang

Baim Hochschalten

wird durch die Feder

die Schaltwelle mit
Doppelschaltfinger

in die Gasse flir

3. und 4. Gang gedriickt.

Dar Zapfen vom Doppelschal tf inger
ist in den Umkeshrbhebel eingespurt.
Bai Schal thewequngen

wird der 3. und 4. Gang geschaltet.

Riickwirtsgang

Im Rickwirtsgang

Dar Schalthebel wird getaucht und
nach links zum Anschlag gebracht.
Der Dopoelschal tfinger verlift die
Schaltstange fiir 1. und 2. Gang.
canach erfaft der Doppelschaltiinger
die Schaltstange fiir Rlickwirtsgang.
Bei Schaltbewequngen

wird der Blickwiirtsgang geschaltet.
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Vorderachse

Das ist nen

Die Vorderachss ist eine Neukonstruoktion. Querlenker mit Schraubenfeder
und Stofdimpfer bilden die Fadaufhdngung. Gummidimpfer mindem die
Gerfduschilbertragung auf den Fahrgastraum.

Gummihohl Fader

e |I: b J
i'_. o ‘:‘ e
I ||'|I£l"-"'# % .

SUgSErele
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Radaufhdngung

Der Achsschenkel ist {ber Achsgelenke mit den Querlenkern wverbunden.

Exzenterscheibs fuerlenker

fir Sturzeinstellung

Achsgelenk oben

MalBfléche Flr
Nachlauf

Zugstrebe einstellbar

Achsgelenk unten

Die Einstellung der Vorderachse erfolgt nach den Angaben im Beparaturleitfaden.
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Lenkung

Das ist nen

B Zahnstangenlenkung
B Umlenkgetriebe

So funktioniert es

iber das Umlenkgetrisbe
werden die Lenkbewegungen
auf die Eahnstangenlenkung lbertragen.

Umlenkgetrisbe und Zahnstangenlenkung
gind wartungsfrei. Im Schadensfall miissen
beide Telile getauscht werden.




Bicherheitsienksiule

Spurstange —

Umlenkgetriabe
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Hinterachse

Das ist neu

B Schriglenkerhinterachse mit Schraubenfeder,

Das bedeutet:
= Bessere StraBenlacge.
= Erhihter Fahrkomfort.

= Reparaturfreindl ichkeit.

Gurmmimgtal lagar

Die Einstellung der Hinterachse
erfolgt nach den Angaben
im Reparaturleitfaden.
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Aufbau

Der Aufbau ist eine selbstiragende Sicherheitszelle.

Der stabil ausgebildete TrHger filr den Stoffinger mit dem dshinter
liegenden Reserverad nehmen beim Aufprall viel Energie auf.

Fnotenbleche zwischen Lingstriger und Stoffinger halten das Fahrgestall
stabil.

Knotanblech
fiir Staffinger
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Verwindungssteife Profile erhithen die Stabilitit der Fahrgastzelle.



[Niese Selbststudienprogramme sind bisher crschienen:

B emenSiedicTechnik des Passat Kennen.
Pren Muotaor. = e Achsen. 2 Pen Merpaser.
Dric Helzung. [Vie Bremsen. e Blekirik.
Dras Getriebe. [Me Lenkune. Den Aunlbau.

die Technik der L-Jetronic.

fder SCiroceo,
der Golf.

der Xudi 5[1._
vutomatik-Getriebhe fiir Volkswae e n und Auadi.

der Polo)

den LT,
e K=Jetronic.

den EEIeselmotor.

Aundn DO
MW -icselmotor 1515

servolenkung.

Audi WS EL
Stenerung der Heiznng nnd Klimaanlage im AuditLine,

Niveauregelung im Auodi 100

Klimaanlaze im Audi 1000
S¥vlinder-Dieselmotor.

Geschwindigkeitsreeelanlaee imiudilli0:

FT 40045 6-Fylinder-1Meselmotor.

Snane-Schaligetriche (200

Pr fiar den imterncn Gebrmech mnerhall dor %A UG Crganisadion .
D Yolkswagen ALy, Wollsharg.

Adle Bechic sowie lechmische ﬂld-u.r..-l:-u vorbehalen,

i 280, B, Techmischer Siand Jumi 1979,
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